L'Irrégulier, du 10 mai 2005

Une entreprise originale : les glaciéres des lacs de la Vallée de Joux

Commander une biére bien fraiche sur une terrasse ensoleillée est un geste tout a fait
courant aujourd’hui. La situation était toute différente a la fin du XIXe, époque ou
produire de la glace a la demande n’était pas chose aisée. Ce n’est pas pour autant
que nos vénérables ancétres ne pouvaient pas apprécier des boissons fraiches durant
les beaux mois de I'été. En effet, depuis plusieurs centaines d’années déja, les glaciers
alpins ainsi que les glaciéres naturelles du Jura étaient exploités et fournissaient de la
glace durant la belle saison. Mais la qualité de la glace des glaciers n’est pas et les
quantités disponibles n’était pas élevées et les difficultés d’exploitations trop
considérables pour permettre a un véritable commerce de la glace de se mettre en
place. Mais au milieu du XIX, avec 'amélioration des conditions de vie et le gotit du
luxe dans la petite bourgeoisie la demande de glace explose. La glace est utilisée pour
conserver les aliments périssables tels les viandes et les poissons mais la
multiplication du nombre de brasseries et de distilleries n’est pas étranger a
I'augmentation de la consommation.

Les glaciéres du Pont

L’appét du gain pousse alors différents investisseurs a se lancer dans une expérience
nouvelle, 'exploitation et la commercialisation de la glace qui recouvre les lacs de
montagne en hiver.

Dans notre région, c’est le lac Brenet, petit frere du Lac de Joux, qui est choisi en 1879
par des banquiers genevois pour la qualité de sa glace et la régularité de son
apparition. En effet durant les 150 années précédant la mise en route de la société, il
n’a pas manqué une seule fois de glace ; il faut dire qu’a 1000 meétres d’altitude les
hivers sont généralement longs et rudes. L’aventure commence donc par la
construction des glaciéres du Pont, petit village de la Vallée de Joux. C'est a ce
moment 1a que l'exploitation prend le nom de Société des glacieres du Pont. Le
bétiment qui mesure plus de 50 m de long est construit tout en bois. Il permet de
stocker plus de 14'000 m® de glace en attendant la belle saison oi1 le produit sera
commercialisé au prix fort jusqu’a Paris, Lyon et le sud de la France. Pour éviter que
la glace ne fonde durant I'été, le batiment est isolé a l'aide de sciure. La création de la
société est une aubaine pour la Vallée de Joux qui subit & ce moment 1a un
ralentissement de son économie déja fortement dépendante de I'horlogerie.

La récolte
Les ouvriers engagés durant la premiére année sont plus d’une centaine. Ils sont

chargés de découper la glace en bandes de 1 m de large au moyen de grandes scies
droites. L’épaisseur de la glace peut atteindre facilement 70 cm. Les scies actionnées



par deux hommes forts sont lestées d"un poids de plusieurs kilos qui vient aider les
scieurs dans leur travail, un employé pouvant difficilement prendre place de l'autre
coté de la glace! Les bandes sont ensuite débitées par d’autres manceuvres, puis
transportés jusqu’aux glaciéres ou1 elles sont hissées a l'intérieur du batiment sur des
échelles munies de crochets. Quelques années apres les débuts de I'exploitation un
tapis roulant viendra faciliter la tache des employés. La récolte s’étend généralement
sur deux mois, le temps suffisant pour remplir complétement les glacieres. Il est
relativement courant que le travail soit interrompu par les mauvaises conditions
météorologiques qui fragilisent la glace et la rendent trop fine pour une exploitation
rentable.

Lors de la récolte, il n’est pas rare que les scieurs tombent dans I'eau glacée, mais les
documents relatifs a I'histoire des Glaciéres du Pont ne relatent aucun accident
mortel. Les ouvriers ne travaillant jamais seuls et étant toujours munis de gaffes pour
diriger les radeaux de glaces, le repéchage des maladroits est chose aisée.

L’heure de la vente

Une fois la belle saison venue, la société s'attelle & la vente du stock. Durant les
premiéres années les transports sont effectués par la route du Pont jusqu’a Croy ot la
glace est chargée dans des wagons de la ligne Lausanne-Pontarlier. Lors des chaudes
journées, la fonte peut provoquer la perte de plus de 50% du volume de la glace. Les
divers transbordements et les chocs dus au mauvais états des routes provoquent
souvent la fracture des blocs qui font perdre encore de la valeur a la marchandise. De
plus, la premiére partie du trajet se faisant au moyen de charrettes tractées par des
chevaux cela renchérit passablement les coiits de transport, et par conséquent la
société peine a répondre rapidement aux commandes. Réaliser des profits devient
alors extrémement difficile.

Un train a la rescousse

Pour pallier 4 ces problemes, la société des Glacieres du Pont, entreprend des I'année
1881 des démarches pour faire construire une ligne de chemin de fer entre Vallorbe
et le Pont. Les difficultés a surmonter ne sont pas minces, le terrain est trés accidenté
et la pente raide. Compte tenu de la nature du terrain, une ligne a écartement étroit
parait dans un premier temps étre la solution la plus logique, mais comme la ligne
Lausanne-Vallorbe est construite avec un écartement normal, cette solution ne
diminuerait pas le nombre de maniements de la glace par rapport au transport
routier. Malgré les difficultés que cela représente, c’est 1'écartement normal qui est
choisi. Et c’est ainsi que la ligne Vallorbe-Le Pont, une des lignes a écartement
normal les plus raides sur le plan européen, voit le jour en 1886. Le coit total de la
ligne s'éleve a plus de 1,5 millions de francs, une somme tres importante pour
I'époque. Méme si la demande de glace dans la métropole et dans les grandes villes
francaise se maintient & un niveau élevé durant toute la fin du XIXe et le début du



Des temps plus difficiles

L’exploitation de la glace du Lac Brenet n'a jamais été chose aisée, mais des les
années 1910, plusieurs événements entravent le bon fonctionnement de I'entreprise.
En 1912 I'hiver se révele particuliérement doux et malgré I'exploitation d"un petit lac
qui gele plus facilement, les glacieres sont loin d’étre remplies a la fin de la saison.
Pour éviter la catastrophe financiere, la direction entreprend de déplacer une parti
des ouvriers en Haute-Savoie afin d’exploiter les glaces du glacier d’Argentiere et
ainsi répondre a la demande de I'été.

Une seconde faillite survient en 1923. Elle est rachetée par la Société des Frigorifiques
et Glacieres de Genéve.

En 1927, dans la nuit du 2 au 3 avril, le batiment principal est victime des flammes.
La glace étonnamment ne fond pas et la société reconstruit les glacieres, mais c’est
un nouveau coup dur pour l'entreprise.

En 1942 finalement la cessation des activités et prononcée. D'une part, les clients sont
devenus rares car de plus en plus de consommateurs se satisfont désormais d'une
glace artificielle de qualité moyenne mais disponible a la demande. D’autre part I'eau
est devenue impropre a la consommation suite a la mise en place d"un réseau d’égout
se terminant droit dans le lac.

Aujourd’hui les eaux du lac continue de rendre service a la population puisque elles
sont utilisées pour produire de I'électricité a Vallorbe. Electricité qui nous permet de
consommer par tous temps une biere bien fraiche.

Note: cet article a paru dans 1'Irrégulier, journal de
1'Université de Lausanne. Article signé Jean-Moise
Rochat, repiqué sur internet, illustré de deux pho-
tos. L'une montre deux scieurs emmitoublés en oeuvre
sur le lac Brenet, avec pour arriére-fond le haut
du village des Charbonniéres, l'autre illustre 1'ac-
tivité des glaciéres du Pont en 1887.



